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ATiention k- i 3 ™ act o
nettre entri yutes a
750 Kawasaki encore n NOUs ¢
rons avec elle dans le domaine ¢
monstires de légende. De méme gu

nos ainés
la légende de dieux ayant pour nom
1000 Koeler Escoffier ou Vincent
Black Shadow, nous parlerons plus
tard, avec émotion a nos petits fils
ges annees 70/71 et des faits et ges-

venerent el ent

tes des 750 Honda Four.. Suzuki Wa-
ter Cooled et Kawasaki Mach IV,

artonut de la Kawasaki. .

Les

5 car de tou-
e crois gue cest la plus violen

te, la plus sauvage quelgque chose

comme une mechante béte

pucule et le dessin du

les Iutes
taplement,
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generales de la machine
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bout et de

gque Hnous

gigue

quelque chose, le
commencer par un
finir par l'autre c'est ce
allons faire, en toute lo-

La roue avant de 325 x 18 est chaus-
5¢e d un Yokohama rayé. Elle s'orne
d un magnifique frein a disque a
commande hydraulique celle-ci pou-
vant se dedoubler sous le T inférieur
au cas ol l'on voudrait rajouter un
second disque sur le bras droit. ce

CellE I-_".-gl-]_‘. il i J: INLE tres po-
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frein de direction l'est moins, car ont

espérer le trouver d origin

ur une machine de 11000 F, a la pla-

- 'amarticca: v i - artiie
ce de l'amortisseur a friction actuel,
d'une efficacité pour le moins res:

Le garde boue est en metal
bleu uniforme, quelgues filets
auraient été les bienvenus; il est
d'une taille suffisante et remplit hon-
netement son role

Les supports de phare noirs mat
supportent deux lles réfléchis
santes, obligatoires aux USA et les
gros clignotants qui sont distants
dune guinzaine de centimeétres des
bras de fourche, afin d'augmenter
leur efficacité.

Les deux gros boitiers noirs des
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Le contacteur & clef & 4 positions
se trouve entre les 2 boitiers, les po-
sitions sont les suivantes: & gauche:
0,1 cran &4 droite: contact, 2éme cran
4 droite: contact et veilleuse, troisié-
me cran: veilleuse sans le contact
pour le parking. La lumiére est com-
mandée par un contacteur et un in-
verseur code-phare 4 meain gauche,
ceé gui permet de faire des appels de
phare sans difficultés méme en plein
jour,

A main droite la manette d'enri-
chisseur est trés accessible au pouce,
Le guidon est monté souple sur
deux cones caoutchoug, systéme rap-

pelant un peu celui utilisé sur la 450 .

Honda.

Autre absence regrettable, celle
d'un antivol, la fixation pour celui-ci
était prévue, mais l'antivol lui-méme

n'est fourni que sur option. Les Ja-

ponais n'm:nt pas le sens du ridicule,
vont « s'enchoser » a chercher des

 petits détails, genre gadgets, du style
‘contacteur de frein a l'avant ou 1;1

Hlles de compleur et compte tours

- ntes et {ls considérent com-

me inutile de monter un antivol de

chine a se faire peur, elle ne faitl su-
rement pas peur au voleur pour cela.

Le réservoir d'une forme simple et
arrondie sorne de beaux filets noirs,
blancs et bleus clair, d'un style trés
« désign =. Le robinet est & membra-
ne, systeme astucieux évitant bien
des surprises aux eétourdis: c'est a
dire qu’il ne comprend pas de posi-
filon «fermé », car l'essence ne cou-
lera que si le moteur tourne et que
les carburateurs créent une dépres-
sion dans la durite, permettant 1'ou-
verture de la membrane. Le robi-
net comportie 3 positions, une pour
ia marche normale, une pour la ré-
serve et une derniére mettant hors
circuit ia membrane et permettant
de remplir les cuves des carbus apreés
un arrét prolongé.

La selle est large, trés confortable
et suffisamment longue pour deux,

- par contre il eut été préférable qu'el-

le soit plus plate et moins montante
pour le passager de fagon & avoir un
dosseret plus marqué, Cela aurait
eut le double avantage pour le pas-
sager d'étre mioux calé dans les gc.

- celérations et de moins gliss
avant dma !u freinages. [i c;:u' :?
.- g“prupm_llnm uration d'un « C{uh

Passagers de 750 Kawa désar.

connés » les membres seront nom-

breux...).

Un bon point pour la barre chro-
meée derriére la selle, elle est assez
pratique bien que la solution la plus
sure consiste toujours a se crampon-
ner au pilote, en particulier si vous
ates le pilote et que c'est a une jolie
passagére que vous dites «serre-moi
fort, tu vas tomber ».

Sur le dosseret on retrouve aussl
deux autres pastilles réflechissantes
et a4 l'arriere, un monstrueux feu
stop, ce qui tend A prouver d ailleurs
que, contrairement a certains racon-
tards calomnieux, les motards n'ont
aucune envie de se faire «.,» par
derriere.

La garde boue est le méme que sur
les 500, il est en alu et assez efficace
bien qu'ayant tendance a vibrer.

Une poignée chromée facilite le
béquillage qui avec un peu dhabi-
tude ne demande pas d'effort parti-
culier. La béquille latérale est assez
courte ce qui offre 'avantage de pou-
voir 'utiliser méme en ville avec un
caniveau ou une rue bombée alors
gqu'avec une béquille plus longue, la
moto serait trop droite et risquerait
de basculer du co6té du trottoir,

Kawasaki & misé sur la sobriéte
avec des caches latéraux bleus uni,
simplement ornés du chiffre 750, A
gauche, le cache cache (c'est facile
¢, oh! que c'est facile) une batterie
12 V 4 amperes, le fusible dans un
boitier de protection, un fusible de

rechange et un réservoir d huile pi

la, chaine secondaire car la Mach |
comprend un systéme amusani m
ni d'un poussoir qui envole uns
clée d'huile dans une durite aboutis
sant sur la chaine; ce sysieme pel
met de graisser a l'arrét, avec la ma
chine sur béquille et en faisant tour-
ner la roue arriére. Cest astucieu
mais cela ne vaut tout de méme pas
une bonne graisse bien collante du
genre Redex qui aura l'avantage sur
'huile de résister 4 la force ceniri-
fuge. Tant que nous sommes dans e
domaine des accessoires rigolos, no-
tons une pince metallique permetl
tant de garder des papiers, a labri
contre la paroi intérieure du cache

A droite, le cache cache (excusez
moi, je n'ai pas pu m'empecher de
recommencer) le réservoir dhuile
moteur en plastique (le réservoir en
plastique; pas le moteur) dune con-
tenance de 2 litres.

Sous la selle, bien sagement &in
gnés, se trouvent les boitiers d'allu-
mage électronique, l'orifice du filtre
4 air et le tendeur qui tient l'arriere
du réservoir. Le volume de range-
ment & l'intérieur du dosseret de sei-
le accepte la trousse 4 outils ires
compléte et il vous reste encore de Ia
place pour emporter une enclume si
vous oOtes bricoleur ou des sachets
d'heéroine si vous voulez jouer & = tu
chauffes. tu briles» A la frontiere.
A gauche le carter de chaine noir
mat. a été percé de jolis trous, vrai-

Le gardo-boue avant a é1é dtudié

".I,. ._'I-l‘"_ d 'ir_' Uk}l.\i‘ I']t."ﬂil.Jf Iﬁ
reirgigissement cu tf':p’ll-’-'Tl_'f.,'_' ceniral
-aracierisiique que I'on trouvalr déja

semmblablement afin de regagner le
poids qui avait perdu sur les pots..
En effet. & eux trois, tubes et silen-
cieux compris, ils pésent la bagatelle
de 18 kgs.. Le type qul pour quun_r
se fera 3 pots de détente, aurait de-
jA gagné une bonne dizaine de kg
sans effort. , :
Les amortisseurs sont a irois po-
sitions et les ressorts a double pas.
Le frein arriére est un tambour
le came de ¢ 180 mm comman-
gi:n Ear une tige reliée a une pédale

d in trés longue el tarabiscotée
u: g:u comme si elle avait été re-
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1 [z ibte de lourche. avec Is cafad.-;-;,;,"

latéral « US style ». 5. Sous la sefle, les que'rs boitiers

g aliumage #lectronious o iz bolle &

2 La batterie (12 V - 6 Ah) gants comenue dans o Josseret
et le répervoir desting a Jubrifier 44k La rogsse @ oulil =gt tenue par une
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| Oressec apres plusieurs chutes Le 2s il Ay,

'l fiasque a &8 peirt en poir mat p‘_‘:‘ri-f' hd:m;j. se situe a gauche mais il est

:' quel pourcentsze entre le réel souci  bre de ce le monter a droite. I'ar

d'urie bonne - sposition d T bre de sélecteur trgversant toute la
Per rapport 4 un sox m Ge chaleur boite Par contre, en cas d'interven
de Tenthéfioua, j b see recherche  tion, rien n'est prévu pour la pédale
et cela _rrmne‘pe;.i ;lm: ;E dirrfi de frein et il serait nécessaire de
teen d'omn ':‘:‘:.P: - {!‘EF '-3_?'1"‘ 13115?. souger une paiie pour celleci a gau-
s1 oy e fautre, le 18- che. Les repose pieds tant pass-ag;;a

ta: =8t iLe L arri
£ posilii. le pneu arriére de que pilota, soni repliables

L'essai

Ce sont les Ets. Motosport 2 ,_
peilier gqui avaient eu la gggt?ég:;
le jour ot je dfis aller la chercher
e mauvais temps sévissait et Cest
avec une plaie diluvienne que j'al-
anml:rammm’““ a
e E’ml les

les premiers tours de roue une Cons
tation s'impose il ¥ a du couple beau-
coup plus que sur la 500 et sous la
it la grande soeur savére étre
. plus conduisible. Sur la
. 750, la puissance vient Progressive-

.J m.mhmupﬁwfﬂmm
. controlable ce qui ne veut pas dire
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croissant jusqua 7500 &L vou
nent une sacrés envie 4s lacher
poignées. Les vitesses passant |
en douceur, | embrayage se montrmi’
un modéle du genre, progreaail, do
cile et supportant sans {aiblir uns
puissance peu commune Par canire,
la commande slile méme suraill go
gnée a4 étre un peu plus douce. Ay
début, le frein a4 disque Do m avail
pas paru transcendant, mals res vi-
te. au bout de quelques centsines de
kilomeétres, il arriva & sa pleine ma
turité et se montrait parfail

Le lendemaln, il fsisait un soiel
redieux et je pus enfin voir ce guog
celte kawa avait dans le ventre Je
pense que, bien que la premiére mon
te & 70. elle se révile encore un pea
trop courte en considération de
pulssance du moteur e de In raps
dité de ses monlées en régime Ce

devrait su moins trer 4 &

I n-sl ".I.'.-.-:"l ‘.' CyLAs ]'
_ s B 4} iié I et
sl Limiiours o8 Irmction cer A vils

e CuRRan'e sutre deus regimes je
hruil de casssrnle a5t vralment of
{royable of arrive & couvrir celbul des
pots Dans les emboutelllages, 1a Ko
wi 50 mAanie svec une {acilits ot une
BIGANLY DL CIMMURae pour cefts Oy
lindrée Js seul probleme éant de tou-
bongrs veiller 4 dosar les gaZ avec pre

Caulion

yohama monl éonné les Japopais
prouvent quils sont maintecani ca
pable de fairs autre chose gue d;-:

savonneties, ceuy moniés sur ia




lier. Les amortisseurs arriéres étant
jJaponais, ce qui se passe de com-
mentaires, la fourche avant €st trop
Souple et manque par trop d'amor-
tissement ce qui peut occasionner
parfois certains louvoiements, Le
fait de remplacer I"huile de celle-ci
n'a pas complétement remedié &4 cet
etat de fait.

A cause de ce défaut, la tenue de
route dexcellente qu'elle est, sur bon
revétement, devient quelque peu cha-
hutueuse sur Chaussée défoncée.

Tout au début de I'essai, je fus
Surpris de voir la machine louvoyer

60

en ligne droite sans que le frein de
“tion n'influe en quol que ce soif

Sur cet etat de chose. Cela était du.
+ des cuvettes de T trop serrées qui
JCcasionnalent des points durs dans
les roulements. Les T desserrés, ce
paenomene disparut complétement.
Les freins sont a noter dans le cha-
les qualités, 1'arriére est a la

r de ce que l'on peut atten-

lui. Le disque comme je l'ai
ii, est parfait, pour un client
nt tres «saignant » le monta-
n deuxiéme disque peut-étre
-fivisage mais cela ne s'impose com-

ge aussl est en net Pro-

gres, 1l permet de rouler relative-

‘HETIL vile en toute sécurité. Par con-

tre au freinage, la puissance baisse

de 20 a 30%, d'abord a cause de ]'é-
556

ment de la fourche qui abaisse
> faisceau lumineux deuxiémement
4 cause de feu stop arriére qui mu-

il d une ampoule trés puissante (12
V/32/3) POmMpe pas mal de courant.
Au

une critique a faire aux EAr-

5 Doue 81 ce n'est. une légére pro-
nsion 4 vibrer.

o

p

La consommation

Sur un deux temps et qul plus est
SUr une grosse cylindrée, il est extra.
mement délicat de luger de la con-
sommation, car celle-ci varie outra-

' ae reposo-pleds sont repliables.
| I. nos/tiaon du seélecteur peul se
- ilament HJ':']L.'q" .,-r Jr.'f r”t'”{.'fh_' o

'S rT H'Hr{ -

‘Qlar

gde contacl, tres accessibl

anée gauche, avec e comm, \

! Jas commandes électrigu

code-phare (/jour et nuit),
ianolanls, averlisseur sonore.

wechon de reservoir, a ouveri,

geusement suivant le régime d'u
sation. Nous avons effectué nos es-
SIS de consommation a 5500/8000

L/m solt environ 150 km/h: a cette
vitesse, la 750 Kawa avale 11,3 litres
tous les 100 km ce qui lui autorice
une autonomie de 150 a 160 km puis-
que le réservoir contient 17 litres,
Inutile de préciser que c'est trés peu
el que cest hélas a inscrire au cha-
pitre des défauts de cette machine.

La consommation d'huile se revele
a cette vitesse étre de I'ordre de 270
cm® tous les 100 km ce qui compte
ténu de la capacité de 2 litres du
reservoir plastique autorise une au-
tonomie de 750 km environ. Ces chif-
fres, je le rappelle, en utilisation ra-
pide mais normale, celle qui sera
vraisemblablement la vitesse la plus

frequemment utilisée par les pro-
prietaires.

Conclusion

Nous avons affaire & une tres bon- - . —

1€ machine, au tempérament certain - TV
[Iuj merite largement IE prix qu] ﬁ!]‘l _. b b o R Y e
€5t demandé de 11 200 F. Un moteur

extraordinaire servij par un cadre et
un freinage a la hauteur voila qui
ferait une grande routiére idéale si
la Kawasaki Mach IV n'était pas
handicapée par des suspensions dis-
Cutables, quelques vibrations a par-
tir de 8000 et une aAutonomie ridicule

(mais 14, elle a l'avantage de ne pas
étre la seule a pécher...),



Le balayvage a quatre

tranferts

Les Japonals ont un sens des

nuances beaucoup plus algui-

inhabltuel), permet de distin
MUt

la lumiére dechappement,

de section ovoide
Ia lumiere d admission, a

i Lk

shl g

« Dacheur «. vous pouvez
allumage électronique
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Comment ca marche?

58 qQue le notre, PAUVIMeSs Euro vec ]H demi-barrette des ! Diecea la !'_-.'-I--. importante de
paens gque NnNOoOus somines Linee il menager IL‘EI Se- d -:5:'-.1',".'”_-: il 1
C’est ainsi gque, si les moteurs Ements. (& rupteur) ou
Yamaha tirent lewur puissance leg qu”[rt; Ileilf'l‘e.‘:'. dl_:' | l Bt
de leur [ameux balayage o tranferts i D
cing lumiéres, les moteurs Ka- | cant
wasaki doivent la leur a un ; r 3R
procédé de balayage a -quatre  Le systeme nds
transferts» chacun revendique . 5 ol
'exclusivité et la superiorite © IHIECtolubE = lemen
de son systeme. Un observa- Pour une moto de tourisme |
teur Iimpartial notera que, (fut-elle sportive, comme c'est
dans un cas comme du_n.t I'au- le cas de la 750 H-2), la lubri i
tre, il sagit dun systeme de fication par pompe simplifie |
balayage caractérisé par lexi- npotablement la vie de 1'utili-
stence dune lumiere deéchap- sateur qui, autrement aurait
pement et de quatre lumieres ]e choix entre faire son meé-
de transfert. Et, si l'inclinaison lLlI']gt;‘ lul-méme ou confier le
des transferts additionnels est sort de son moteur au premier
legerement différente suivant .« mélangeur automatique » ve-
quil sagit, de Yamaha ou de nu
Kawasaki, les explications = S ,
fournies par les deux marques I‘Dbrf.]'g“f‘ LOLIR L8R SEYSLO I 0o THe
sont tout & fait analogues; “orifications de moteurs deux-
dans les deux cas, le but re- L°mbs, le « coeur » du systéme
cherché est de chasser les gaz .Plectolube est une pompe a
brulés de fagon aussi compleé- debit variable, chargée de L
A | ; | | te que possible. livrer au moteur la guantité
A l'est rien de erand chose & dévailer Les lumiéres de la 750 repren- d huile dont il a juste besoin, 'he CD!
: oAl \ guelgues détails prés, elle nent donc le méme dessin que CcOMPté tenu de la puissance el e '
reprend l'erchitecture généra- celles des 500 et 350, La photo 4Y©n lui demande de fournir Lommeril
Four ceux connaisse 5 solutions technologi- de la page précédente, qui re- Deux parameétres déterminent marche? A
£ I8 330 S Jes utilisees sur les «trois présente l'intérieur d'un cylin- e débit de la pompe: ra =
Ka na . ndres = 500 et 350 dre de 750 (vu sous un angle — La vitesse de rotation. ¢a sert:
vpacitor Dis
4 '-Ill:_;;_i""'

1. Lées trols culasses.

¢, Les mémes, vues de dessous.
On remarque gque leg
culasses droites el gauches
sonf inferchangeables.

3. Les axes des pistons sont
montés sur alguiiles encagées.

4. Les trois «cylindres
@ trous »,

8. La cloche d'embrayage
&8t munie d'une Irette,
pour I'empécher de s'ouvrir
Sous l'action de la force

6 Les Mun de J_';mruylpi;

Dans un allumage electroni-
que. la situation est inversée
la brusque variation de lin-
tensité dans ['enroulement
primaire est obtenu en éta-
hlissant le courant trés rapl
dement

Lorsque le doigt du «rupleur
électronique = passe devant le
capteur, il envoie une impul-
sion 4 la gAchette du thyris-
tor, qui laisse alors passer le
courant: le condensaleur se
décharge & travers l'enroule-

lement primaire.

o8 ek
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MOTEUFI

Mize en routa & fiaid
Misa en route A chaud
Vibrations

I Proprete

Puissance
Nettovage
Souplesse

Bruit d'echappement
Bruits mécaniques

EMBRAYAGE

Progressito
Collage a froid
Tendance & patiner

ACCESSIBILITE

Bougies

Carburateur
Remplissage d'huile
Niveau

Vidange et remplissage

| BOITE 5 RAPPORTS

Etagement
Démultiplication
Mécanisme de sélection
Remplissage et niveau

Fréquence des réglages
Facilité de reglage

FREINS ET PNEUS

Frein avant

Frein arriére
Résistance au fading
Pneu d'origine avant

Pneu d'origine arriére

SUSPENSIONS

Sy > o T T T I R
DAIIEC ¥ AVAZACAWKWI TEA

trés lacile

frés bien -

& partir de 6000 t'm, fortes
& partir de 7000 t/m
satisfaisante

presque trop

blen

{rés souple

agréable

agacants

trés bien
léger
neant

bien

c'est un 3 cylindres!
bien

visible de l'extérieur
facile

bon
hien
bon
bon

TRANSMISSION SECONDAIRE

tous les 1000 km environ
bon

bon aprés rodage
progressil bon

trés bonne

adhérence tros bonne (sec
el mouillé)

adhérence trés benne (séc
el mouillé)

[ e

ASANI
F - SN 1

'ELECTRICITE
Fusible

Eclairage
Klaxon

COMMANDES
Poignée de gaz

Starter

Débrayage
Frein avant
Frein arriére
Kick

Contact
Robinet

TENUE DE ROUTE
Ligne droite

Courbe

Tenue au freinage
Vent latéral
GQuidonnage

Louvoiement

Garde au sol
Consommation

Huile
Maniabilité
Virage serre
Ville

Selle
Finition

QUALITES

Moteur trés puissant - Trés bonne bolte de vitesses - Trés ma-

acceéssible

avant honnéte, arriére bon
honndte

course
douce
trés accessible (au pouce
draoit)

ferme et efficace
hydraulique!

normail

difficile 4 enjamber

bien placé

automatique (& membrane)

courte, ferme mals

sensible au délestage
I'avant @ haute vitesse
assez bien

stable

bon

nécessité d'un amortiss
de direction

léger en courbe, ¢l
manque d'accord de.
pensions

bonne

11,3 litres entre 150 o
km/h: 7.5 litres entre 12C ¢
130 km/h

1 litre = 380 km

{rés bonne

irés blen

trés bonne (& condition de
doser les gaz)

un peu haute

sobre et correcte

A

- R

Débattoment avant bon niable - Confortable - Une bombel

Débattement arriére bon |

Souplesse avant trop souple DEFAUTS

Souplesse arriére bonne Accord el amortissements des suspensions - Vibrations & haut

Amortissement avant neéant régime . Mise en malns nécessaire (& déconseiller aux aé-
moyen butants).

Amortissement arriere

Chronométmge élactronique au
 1A00éme

’ﬂt&m de pointe: 191,300 Km'h

mELERATIONS

mj départ m'ﬁété 1174

#pnrt arréte sera
mﬁhim__'_

‘ffi‘ w*f"
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