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MAGINEZ le décor sui-

vant ; une grande avenue

de Paris, a 18
luisante sous une pluie froide
de janvier, et grouillante de la
cohorte quotidienne des quel-
ques centaines de  milliers
de banlieusards se prassant
vers leur taniere. Un flot de
voitures, de taxis, de oyclos,
ramenant  leurs  utilisateurs
harasses sous une bruine qui
n‘en finit pas.. Déprimant,
n'est-ce pas? Imaginez alors
une  singuliere moto bleus,
bleue comme un ciel de prin-
temps, et narguant de tout

heures,:

I'éclat de ses chromes, la
triste uniformité de ce jour si
hanal...

En un maot, je venais de pren-
drepossessionde la 750K awa-
saki, et je vous assure que je
planais wvraiment & 100000
lieues au-dessus de la sordi-
dité journaliére |

Désirde

Il faut dire que jattendais de-
puis longtemps  cet  instant,
Depuis dabut décembre exac-
tement, date de la présen-
tation officielle de notre béte
en France.

T —
er-

Tandis que les confréres des
hebdos se disputent les faveurs,
ou plus exactement un essai
de la belle, nous, pauvre petit
mensuel minable, désespérions
d'avoir droit un jour & quel-
gques miettes du festin.

C'est alors que survint Léon!
En effet, le «gross Léon DOM-
GUY, expert és Kawasaki en
banlieue sud, attendait lui aussi
«5a= 70O, Mais vraiment la
sienne, 1l edt idée malheu-
reusede me promettre un galop
d'essai dés qu'il aurait recu
5a héte,

Ce qgui fit guen ce mercradi
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26 janvier, la machine étant
juste déballée et montée, il

avait & peine pu parcourir deux,

kilométres que je la lui avais
déja kidnappéel

Il ne revit pour ainsi dire pas
sa protégde durant toute une
semaine. Avouez tout de méme
que des gens aussi sympas,
¢a ne se trouve plus..

Les présentations

Lors-du cocktail 5ur I'eau offert

par la SIDEMM, |'avais trouvé
la 750 vraiment solendide. Je
craignais cependant  qu'une
fois confrontée & la rdalité des
choses, c'est-d-dire dans la
rug et non plus sur un stand
habilement agencé, elle ne
perde un peu de ses charmes.
Heurausement, au fur et &
mesure que j'arrachais les
planches et les cartons qui la
protégeaient jalousement, je
fus rassuré: elle était aussi
belle quau premier jour.

Et la, je serais inconditionnel,
voire partial. Une moto, & partir
dumoment ol elle ressemble &
I'idée traditionnelle d une moto,
est forcément belle: dans le
cas de la Mach IV, on n'a pas
affaire & une «Usine & gazw
Toute 750 trois cylindres qu'elle
soit, elle a été cependant des-
sinde & une échelle «humaines,
De par ses dimensions, son
équilibre, son raffinement, elle
est aussi belle que I'éternelle
G.50 Matchess. On ne' saurait
trop féliciter le constructeur
des progrés accomplis depuis
deux ans dans la finition et la
présentation de ses machines,
Alors que les premibéres 500
Mach Il étaient plus que négli-
gées, cette 750 ne. saurait
encourir que de menues criti-

ques, La peinture, de bien meil- |

leure qualité, les chromes
mieux répartis, tout @n n'dtant
pas utilisés abusiverment, et
surtout la noblesse des car-
ters moteurs polis et non plus
varnis font qu'on ne se lasse
pas d'admirer cette fameuses
Mach V. Tout en reprenant |a
trame esthétique de la 350 5 2,
la 750 offre bien des amélio-
rations, souvent fort judicieu-
S85.

Le moteur, sur le plan en-
combrement, et surtout largeur
est indéniablement réussi e,
relégue la 500 cc au rang de
réalisationmaladroite. Les trois
Mikumi de 32 mm et leurs
manchons d'admission sont
aussi accessibles que possi-
ble, &t l'on remarque qu'ils

sont montés sur des pipes sou- |

ples. Le cadre, trés différent de
celui des 500, s'inspire beau-

coup de celui de la S 2. L.Eu.1
fourche est bien véritablemeant
splendide, avec ses fourreaux |

bien dimansionnés: et sur-
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tout, on note I'élégant méca-
nisme qu'elle supporte © je veux
parler du frein 4 disque hydrau-
lique. Des ancrages sont méme
prévus sur le fourreau droit
pour Madjonction d’'un deuxiémae
disque... Le pied, quoil Finies
les remarques virulentes contre
les freins Kawasakil Avouons
que |e constructeuar n'a pas eu
une trop mauvaise -initiative...
Cwant au frein arriére, sl a
pris de l'embonpoint ‘par rap-
port & celui de la 500 cc, et s
commande par tige, il nen est
pas moins simple came et non
ventilé.

Le carter de chaine symbolique,
las trois pots relevés, la selle
qui se souléve, mais ne ferme
pasa clé, tout cela est identique
& la 8 2. Hormis deux détails :
1. Le dosseret, au contraire de
celui de la 82 est « dtancha ».
Clest-a-dire qu'il n'y a plus de
risque de perdre par des trous
les outils qui trainent dedans,
ob pire (exemples vécut plu-
gieurs fois |} des tendeurs fol-
lement épris des rayons de la
roue arriére,

2. La selle souleviée offre 4 nos
yeux éhlouis trois curiauses
petites boites qui s’avérent

etre, ranseignement pris, des
boitiers électroniques. Car la
750 Kawasaki est 'équipé d'un
allumage électronique, Quand
& vous disais que le construc-
teurs avait de bonnes initiati-
ves [ 5i vous ne comprenez pas,
demandez donc pour veir & un
utilisateur de Mach 3 & allu-
mage classiqgue ce qu'il en
pensSe,..

Elnffn, terminans par le poste de
Plll?tﬂgﬁr,' simple, net, dépouillé,
iln'en demeure pas moins pres-
que parfait; toutes les com-
mandes électriques réunies en
un tout-au-guidon & la main




gauche, une clé de contact cen-
trale, un compteur journalier,
un ensemble comptaur compte-
tours bien capitonné La ma-
chine étant issue dune pré-
‘sérig, elle n'était pas munie
d'antivol de direction. Rassu-
rez-vous, les modéles prochai-
rement livrables seront équipés
d'un antivel. Mieux : un MNei-
man, Mraiment, cette Kawasaki
ne ramasse gue des bons
points !

A mettre entre

toutes les mains :
Maintenant, je peux avouser
gue lorsque Léon DONGUY

me donna les clés de la 750,
je m'étais pas trés & l"aise. En

effet, un numére de «Maotor-'

cycle News = que j'avaislongue-
ment compilé il ¥ a quelgues

‘mois, présentait un essai de

cette machine, ou "on voyait &
monstre cabré d'une  fagon
plus gu’impressionnante... Bref,
J'étais sujet & une certaine
appréhension  lorsque j'en-
clanchais la premigre, et que

18 me décidai & tourner tout
doucement |la poignée des gaz
D'emblée, le bruit, est  en

- quelque sorte rassurant, puis-

quil est loin d'évoquer les
74 hennissemeants promis dans
la fiche technigue, Plus sourd
gue celui d'une 500 Mach 3,
il se rapproche assez de celui
d'une T /00 Suzuki, sans doute
4. cause de |a cylindrée unitaire
de 250 cc, 3

La suite des événemants me
mit totalement en confiance :
au bout de 200 meétres, j"étais
déjiense, maisa 2 500 tr/mn|

Car c'est le premier point frap-
pant : la souplesse du moteur,
pour ainsi dire égale & cells
d'un 4 cylindres Henda. Je
craignais, légitimemant, que la

‘puissance  se déchaing d'un

coup comme sur la 500 cc
Détrompez-vous, cette 750 cc
pourrait servir de moto d'es-
corte présidentielle. De méme,
elle n'engorge pas comme la
500 @ la premigre chose que je
fis, fut d’ouvrir les gaz en grand
& 3000 r/mn en be. La patite”
scaur aurait sans doute mani-
festé son mécontentement, en.
noyant une ou deux bougies.
La 750, elle, repart sans hési-
tation, mais sans bruta)ite
non plus, La suite de "utilisa-
tron urbaine allait confirmer
avec. éclat cette souplesse,
Je me servis en effet de la
Mach IV pendant prés d'une
semaine comme de la plus
banale des utilitaires, pour
aller au bureau {35 km quoti-
diens en agglomération, péri-
phérique, etc.) et je n'sus
méme pas l'angoisse coutu-
miéra aux propriétaires de
500 3 cylindres pris ‘dans un
embouteillage. -

Les 150 premiers kilométres
se déroultrent donc dans les
pires conditions de trafic qui
soient, et je ne pus gue m'en-
thousiasmer de la docilité de ce
menstre. Allant de pair avec un
moteur aussi accomodant, la
boite de vitesses est un modéle
de douceur. Kawasaki est re-
venu en effet pour ce modéle
& son ancien systéme de sélec-
tion @ toute |es vitesses en haut,
point mort tout en bas.' L'ha-
bitude s'acquiert trés vite et,
au bout, de peu de temps,
on e craint plus de se retrou-
var @n rouedibre & la suite d'un
rétrogradage hatif, Aucun cla-
guement, =i minime soit-il,
na vient agacer l'oreille sen-
sible @ tout passe «comme
dans du beurre = -

Alors que le freinage de la
500 laisse déja en ville entre-
voir ses faiblesses, celui de la
750, aprés une certaine période
de rodage (particuligrement
pour I'avant) suffit largement. &
parer & toutes les surprises.
La maniabilité est également
un des points forts de la béte,
et, & titre d'exemple, laisse la
750 Honda assez loin derriéra,
Les clignotants, identigues &
ceux de la 52, sont extréme-
ment visibles, et "'appel opti-
gue, 57l ne dispose pas d'une
commande tout & fait fonction--
nelle, est cependant trés appré-
ciable,

Au bout du compte, nous avons
done "addition suivante : 750 cc
+ souplessae + boite de vitesse
douce + freinage correct =.une
780 cc des plus «urbainess,
Ou, en langage plus clair, la




750 Kawasaki est incompara-
blement adéquate & la
wville e et sa ben-
jamine, el ce, une cylin-

paradoxalement supé-

la 750
duire &1 autor
trés = coul

facile & con-
une conduite
pensable avec
lindres de la
v Je n'hasiterai meme
pas @ soutenir gue e ma-
chine ast wéritablement &
metire entre toutes les mains
en ville, ce qui n'est pas le cas
delaH 1 atdela s 2, veritables
« racers» de route,

Mais je vous entends depus
le début de larticle me psal-

modier
tion # = .J cortains
" qui s‘appréatent
aner dans leur coin, d'au-
res qui se roulent par terre
de rire |
En ne dépassant pas 4 000 1/ rmn
en wville, 10 litr 2nt
kilomitres. En cinguiéme,
cela veut dire 120 kmZh. Soit
le  double des fatidiques
G0 kmsh, Alors, & vous de
conclure.
Pour ce qui est des défauls, je
que la selle est un peu
gation de
relever le : d du pilote
pour manceuvrer le kick n'est
pas famewse, dautant plus

airement 4 la plupart

ines japonalses ac-

st pas possible do

& motewr on prisea.

Au ralenti, on note quelques
i grande inci-
epandant, et 'em-
brayage, quoique d'une com-
trés douce, =attaque»

provoque quelgues crissements
de pneu arriére au rétrogra-
da

Quoi qu’il &n soit, ces quelques
diffauts ne peuvent astomper
les attraits de cette Kawasaki,
qui est paut-étre una des plus
fabuleuses 750 cm?® de wlle.




Sur route : un tracteur
qui irait a 200 km/h !

L'essai routier ne se fit pas
dans des conditions athmaos-
phériques  trés  clémentes.
Ainsi le thermometre indiguait
— 3° lorsque je partis, a la
tombée de la nuit. Mon périple
devait tout dabord démarrer
au mans, 2l c'est avec seule-
ment 200 km au compteur que
je me langais dans les grands
espaces. Traversée tranquille
de la vallée de Chevreuse, puis
route tout aussi tranquille jus-
qu'd Chartres. De méme gu’en
wille, la surprise vient de la
docilité de cette 750,

i ¥ S PN :

dérable, vient trds progressi-
vement et associée 4 une excel-
lente partie  cycle, permet
d'adopter le style de conduite
exactement désire, Ainsi, pour
parfaire |z rodage, je conduisis
tréss « pépere - d'une fagon que
la BOO « trois pattes = n'aurait
certainement pas acceptd
reprise a 3 500 t/mn, passage
de & rapports en 300 métres,
ete,

Résultat ¥ Un vrai pullman |
Pas de broutage, le moteur,
contre venls et marées, em-
mere son maitre dans le plus
grand confort et avec une sécu-
rite totale.

La puissance, pourtant consi-

La boite de vitesses est réelle-
mant au-dessus de tout repro-
che, mis & part une premiere
un peu courte sur route, mais
triés pratique en wville.

Cuant au freinage, si je ne
pouvais pas encaore utiliser les
pleines possibilités de la béte,
il ne montra aucune faiblesse
du coté du frein AV, en parti-
culier, méme s'il s'est wvrai-
ment «mis en places» vets
250 ki, Je ne voudrais pas
redire tout ce qui a été dit sur
le frein & disque. Je n'ai pu que
m'enthousiasmer  sur  son
comportement @ c'est formida-
ble| La commande est sans
doute plus dure que cella d'une
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750 Honda, mais en contre-
partie, les résultats sont léga-
rement supérieurs,

LefrainAR, loind'étre = démen-
tiel» se comporte tout de méma
assez bien, étant la plupart du
1emps. « économisd » grice &
son collégue avant.’

Les suspensions avant sont
tré#s satisfaisantes et s’accor-
dent assez bien avec des amor-
tisseurs arrigre, qui, eux, sont
tout de méme assez secs.
Aprés ces premiers kilométres
sur route, avec cette Mach 4,
j‘étais donc aussi émerveillé
que lors de la premigre ren-
contre.  Aurais-je la méme
opinion le lendemain? Vous
allez le savoir bientdt,

Le monstre
des autoroutes

Aprés avoir quittd Le Mans par
un temps décidément de plus
en plus froid, [‘atteignis Rou-
baix dans la soirée. N'ayant
pas prévu de manchons at de
gants fourrds, je dus m'arréter
maintes fois, les doigts gelds,
sans pouvoir méme débrayer,
La France, comme wvous le
savez tous, dispose  d'un
curieux réseau routier ; si vous
désirez aller d'un point quel-
congque & Paris, tout va bien.
Mais si vous voulez traverser
une bonne partie du pays sans
passer par Paris, vous vous
retrouvez irrémédiablement sur
desroutes mal entretenues, mal
signalées, et surtout rarement
bordées de stations d'essence,
Avant donc 500 kilométres au
compteur, je m'autorisais &
chatouiller le 5 000-5 500 1/m :
sur ces fameuses petites routes
défoncées, cela implique des
vitesses largemant supdrisures
aux fatidiques 110 km./h, Lans
~e domaine encore. jai été
agréablement surpris par les
possibilités de la Mach IV ; sur
la moitié du trajet Le Mans-
Rouzn, il est permis de dire,
sans exagération, que la roue
avant n'a pas touchd terre | Eh
bien, malgré tout, je n'ai pas
noté la moindre amorce de
guidonnage et je n'eus
méme pas & me servir du frein
de direction. Un amortisseur
hvdrauliqgue ne se justifierait
pasvraiment sur cette machine,
Grice au guidon plat et & la
puissance considérable mais
progressive, les parties de
« [OUE arriére » sont, pour ainsi
dire, 4 la portée du premier
YEnn

Le frein avant s'est avéré satis-
faisant, malgré sa commande
un peu dure, Bref, tout serait
parfait si... les pompes & es-
sence étaient plus nombreu-
sas| En effet, si & 3500-
4000 kmh la consommation
tourne autour de 10 litres aux




cent kilométres, 1000 ou
1500 tr/mn de plus exigent
3 litres supplémentaires
13 litres aux cent; ce qui
réduit 'autonomie & 120 km,
Et sur cetre route déserte, ce
qui devait arriver arriva | panne
seche | Cet ncigent m agrit
d'autant plus quune vieille
2 CV, dépassées 50 km aupa-
ravant, ma repassa dewvant le
nez, alors que je poussais mes
190 kilos sur le bas cité. Et en
trois kilométres de poussette,
par moins 5%, c'est fou ce que
I'en peut méditar,

L= incident » s'étant reproduit
peu aprés, j'arrivais a Roubaix
alors gue la nuit était tombée
depuis assez longtemps. Qu'im-
porte : je pus tester I'éclairage.
Disonstoutde suite que ce n'est
pas encore la perfection, mais
qu'il est possible de rouler de
nuit & 120-130 kmAh sans trop
de problémes.

Ayant passe la nuit & Roubaix,
jelsangeais a prendre le che-
min du retour, Avant e départ,
je refis le plein du réservoir
d'huile: I'v injectolube » d'aprés
la quantité d'huile rajoutée, uti-

La machine étant insuffisa-
ment rodée (1300 km) nous
publierons les chronos dans
le prochain numéro. Objec-
tivite oblige !

liseenviron 2 litres aux 600 km.
L'autoroute du Mord allait me
permettre  de compléter e
tableau d'essai : le kilométrage
étant relativement important,
je décidais d': ouvrir» un pey
plus,

Et ¢'est la gue |a 750 Mach IV
m'a encore étonné: la puissance
et |a souplesse du moteur sont
telles quune feis la 5e enclen- '
chée, on pourrait descendre
jusqi’a Marseille sans rétro-
grader. -

Malgré un fort vent de face, la
béte m'amena le plus fagi-

: Kawasaki !

"

tement du monde 4 190 km/h
compteur, Alors gu'avec la
50 Mach I, ces 200 km au-
raient été le théatre de change-
ments de vitesse incessants,
pour se maintenir dans la
bonne plage de régime, la 750
ne semble jamais faiblir, Uri
camion qu) aepasse? Freinage.
100 kmsh. La voie est libre?
Le ='taquet» at en un nen de
temps, laiguille indique &
nouveau 180-190 km./h. Sans
guﬂ:;ur rétrogradé. Tjours en
[}

La puissance, supérieurs a
celle de la 760 Honda, se dé-
chaine & tous les régimes,
d'autant plus que les rapports
d'origine sont assez courts.
Le freinage, lui aussi, est sidé-
rant et ne saurait en rien &tre
comparé & celui de la 500; on
roule « tranguille » &4 160 km/h
Moment d'inattention, Horreur!
On réalise soudain que Ia
voiture qui vous précéde &
80 kmsh viemt de freiner!
Avec la 500, c'est la grande
frayeur, la roulette russe, Mais'
sur la 750, on s'arréte, décon-
tracte [ C'est tout. D'autre part,
sur un tel monstre, on s'aper-
Goit que certaines grandes

courbes de I'autoroute, insensi-
bles & 140 km/h, savérent
assez redoutables avec «50
bornes de mieux = La tenue de
route est trés acceptable en

glle-méme et ne saurait méri-
ter que des compliments dans

~5on ensemble. Mais un phé-

noméne désagréable surgit
une fois les 150 km/h fran-
chis @ l'avant devient |éger,
léger, et on serait tenté de croi-
ra que la direction devient im-
précise, Je n'ai pas essaye
I'engin sur le mouillé, mais cela
doit d'autant plus se ressentir.
Cuoigu’il en soit, cela ne pré-
sente en fait rien dalarmant,
et disparail peut-8tre avec un
autre profil de pneu et quelque
peu d'attention envers la four-
che, Ensuite, si les faits exposdés
ci-dessus ne sont pas  véri-
fiables mathématiquement, an
revanche, il est un point tangi-
ble, prouvé... et éprouvant : la
conduite  sévére  implique
16 | au 100 km. Avec un tel
réservoir, l'autonomie ressort
done 4 100 km, Autrement
dit, une humble R 50/5, avec
ses 145 km/h en pointe, battra
réguliérernent la Mach IV sur
long parcours! Mais , alors
la, la bouc! e est bouclée et on
retombe dans le cercle vicigux
entourant la « GT» idéale..,

Queiqu’il en soit, je dirais pour
finir qu'a I'heure actuelle, vous
fie pouvezr acheter mieux que
laMach IV pour moins d’argent,
Car elle ne coute vraiment pas
cher, cette  dpoustouflante

J.-P. FRISQUET,

35




My

"":':'-'-F." -f e :.%;,

¥y mw?"‘.': . _:_i_t.“fh” @

Py «;"@




	mot1
	mot2
	mot3
	mot4
	mot5
	mot6
	mot7
	mot8

