le premier
gros tube deux temps
(onvaincant

Lors de la présentation, la 500 Kawa suscita de nombreux commentaires. Quoi ? Un 500 cm3 deux temps
trois cylindres, de 120 ch/l qui plus est, & vocation routiére ? Tssst |

La critique, narquoise, attendit la catastrophe : en vain. Certes, il y eut (et il y a toujours} quelques problé-
mes, mais ce n'est pas tant le moteur que la partie cycle que I’on retrouve au banc des accusés.

Coté performances par contre, nul ne fut décu, cette 500 ayant I'audace de défier, souvent avec succés, les
meilleures 750. Cet état de choses prétant pourtant a contestation, les Kawasakistes attendaient |’arme abso-
lue. Quel meilleur moyen que, par un coup de baguette magique, transformer la 500 en 750 ?

Le premier coup d'eeil ne laisse toute-  demi-litre, mais évoque sans aucun  quelques menus détails prés, nous avons
fois subsister aucun doute : hormis le  doute possible la 350 $2. Jirai méme  affaire au méme modéle. D'aucuns
moteur, la 750 ne rappelle en rien la  jusqu'd dire qu'aux proportions et 8  éprouveront quelques regrets devant
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cette uniformité du « design » et
auralent peut-étre souhaité éviter cer-
taines confusions. Bien sir, mais il n'en
demeure pas moins gue la H2 est belle,
parfaitement équilibrée, plus racée mé-
me que la 52, ne serait-ce que grice au
frein & disque qui différencie & 90 %
les deux machines.

Le moteur reprend dans "'ensemble les
solutions éprouvées sur la Mach (11,
Pour un alésage de 71 mm et une
course de 63 mm qui lui conférent une
cylindrée de 748 em3, alimenté par
trois carburateurs de 32 mm, il déve-
loppe la respectable puissance de 74 ch
46.800 t/mn. L'allurage, fonction par-
ticuligrernent importante sur un deux
temps de hautes performances, est
assuré électroniquement. A la différen-
ce des premidres 500, il n'y a pas un
capteur unigque et un distributeur, mais
trois capteurs, systéme encore plus
précis puisque le point d'allumage ne
passe plus par un distributeur et sa
transmission. L'allumage est donc
entiérement électronique.

Ce moteur prend place dans un cadre
double berceau classique, mais sérieu-
sement renforcé,

La partie frontale se singularise par la
présence d'un frein & disque, systéme
de freinage dont Kawasaki n'avait pas
jusqu’alors cru devoir nantir ses machi-
nes. La réalisation en est excellente et
astucieuse, vous pourrez le juger vous-
méme dans «1"avis du techniciens. Tout
est en outre prévu pour le doubler. La
roue avant de 19" est chaussée d'un
Yokohama 3,25 x 19 et un mince pare-
boue assorti & la couleur bleue de
I'habillage la coiffe. Les boftiers d'un
diamétre conséguent inspirent confian-
ce. lls sont fortement inclinds vers le
pilote pour accentuer la précision de
leur lecture. Le tachymétre, placé &
gauche, peut évogquer le compte-tours
d'un 50 em3 usine. En effet, les valeurs
ont_été amputées de leur zéro ce qui
ajoute & la clarté de I"'ensemble (bien
gue le fond soit noirl. Les graduations
vont donc de 0 & 24, Signalons une
molette de remise & zéro du compteur
journalier bien placée. Le compte-tours
est beaucoup plus modestement gradud
jusqu'a 12, la zone rouge débutant a
7.500 t/mn. || comporte les témoins
de point mort et de clignotants. Le té-

Ie premier

main de phare se trouve au sommet de
ce dernier. Kawasaki, suivant en cela
I'exemple de Yamaha, a disposé son
commutateur général entre les deux
bofltiers. |l comporte trois positions :
* Arrét, * Contact avec possibilité
d'éclairage route, Contact avec veil-
leuses cu code, " Feux de stationne-
ment. Bizarre, surtout que I'on retrou-
ve au guidon |"inverseur code-phare et
"inverseur veilleuses-code qui sert éga-
lement de commutateur d‘éclairage
pour la position normale du commu-
tateur général. Trois filaments, trois
commutateurs | Le responsable du
circuit électrique aurait-il regu une
petite décharge dans le crine ? Bref,
vive |e tout au guidon, avec un seul
commutateur de préférence.....

Le cotd droit du guidon supporte,
outre la poignée d'accélérateur, la re-
marquable commande d'enrichisseur
dont devraient sinspirer tous les
constructeurs ; votre moteur est froid,
il va caler au moment ol les 192 kilos
de ferraille plus guelques kilos de
viande s'arrachent, un petit coup de
pouce sans remuer la poignée, et cest
reparti.

Le maitre-cylindre, élément rassurant,
est plus intelligent que ses confréres
dans la mesure ol 'orifice d'alimenta-
tion et celui de retour de fuite sont
disposés & 'avant du récipient. Ainsl

gros cube deus temps

tonvaincant
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lorsque vous monterez vos bracelets
et inclinerez vos leviers vers I'avant, ces
orifices se trouveront sensiblement au
point le plus bas du récipient, ce qui
n'est pas toujours le cas sur d'autres
maftre-cylindres. 1ls seront done ali-
mentés jusqu'd la dernidére goutte, ce
qul est capital pour l'orifice d'alimen:
tation. Savoir si cela ne serait pas le
fait du hasard, plus ou moins influence
par la présence des instruments de
contrile fortement relevés | Nous en
terminerans avec la partie frontale en
mentionnant un antivol de direction
mal placé et 'absence d'un amortisseur
hydraulique de méme nom bien que
ses points d'ancrage existent.

Le réservoir et la selle forment un
ensemble trés harmonieux. Le premier
cité est doté d'un bouchon 3 ouverture
rapide, ce qui constitue une nouveauté
chez cette marque, et d'un robinet &
dépression. La selle accueille conforta-
blement deux personnes. Elle se sou-
léve latéralement pour, oh merveille
des merveilles, nous mettre en présence
d'une wvéritable malle arriére Lilipu-
tienne, contenant déja la trousse
outils. Les dames pourront facilement
y loger leur sac & main {je n'aj pas dit
sac de plage...) et nous... le portefeuille
auguel nous ferons souvent appel |
{encore plus pour la Kawa que pour la
dame, ce qui n'est pas peu dire [}

Tant qu'a faire, nous aurions bien aimé
pouvoir verrouiller la selle. Le dosseret
esthétiquemnent tronqué, regoit un ma-
gnifique feu rouge dont les connexions
se trouvent protégées des projections.

Les caches latéraux dissimulent & droi-
t2 le réservoir d'huile, & gauche la bat-
terie, le fusible et le réservoir d'huile
destinée a lubrifier la chalne. Eh oui,
Kawasaki a eu pitié de cette derniére.

Une tirette située sur le montant arrié-
re gauche du cadre permet de laisser
s'écouler surla chalne le précieux liqui-
de contenu dans ce réservoir, prolon-
geant ainsi sa durde de quelques mil-
liers de kilométres. Dommage que le
carter de chalne, ajouré sl vous plait,
ne soit que décoratif. N'ayez donc pas
la main trop leste sur cette tirette |

S ["ajoute que les combinds arriére sont
réglables en trois positions, que la pé-
dale de frein passe au-dessus du pot,
que le frein qu'elle commande est un
200 mm simple came relié & une jante
de 18" chaussée d’'un Yokohama 4.00
x 18, d'une part vous aurez soif si
vous l"avez lu & haute voix, d'autre
part il sera termps pour moi de sauter....

en selle...

La H 2 qui fit I'objet de notre essai,
nous fut trés gentiment prétée par les
Ets Gasteau & Marseille. |1 est heuréux
que nous puissions compter sur ce
motociste compréhensif, la SIDEMM
préférant, et nous le comprenons sans
peine vu que des essais complets revé.
tent toujours un certain caractére défi-
nitif, confier la primeur des essais &
nos confréres,

La hauteur de selle est trés convenable.
Far contre, le béquillage central néces-
site une certaine présence physigue. La
béquille latérale effraie un peu par
I'angle gu’elle impose 4 la machine.
Pourtant elle vous permettra de garer
la H2 d’'une fagon siire quel que soit
le profil de la chaussée. Rien & craindre
non plus des violentes rafales de vent.
Au débéquillage, 'arceau recouvrant
le dosserét permet de garder facilement
le contréle des 192 kg.

Contact. Prendre soin de relever le
repose-pied, déplier le kick, un bon
coup de savate et le trols cylindres
tourne avec sa sonorité caractéristique.
La stabilité du ralenti, méme & froid,
est étonnante, || ne bougera jamais de
1.200 t/mn quelles que soient les
conditions d'utilisation, L'allumage pré-
cis et indéréglable ne doit pas y étre
étranger.

Le point mort est tout en bas, ¢'est-4-
dire qu'il faut soulever le sélecteur pour
enclencher la premidre. Cette disposi-
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La Hgre géndrale vous reppelle quelgue chose
Heslce pas P lex carters soni désormaly
palis. La gaine qu'un resvort met d Pabr des
coudes vify contlent le edble de compte-
TiHEFS,

tion convient parfaitement & un usage
urbain car le point mort n'étant pas
placd entre deux vitesses, sa recherche
en sera d'autant facilitée si I'embraya-
ge se montre peu coopératif, ce qui ne
saurait étre le cas pour la Kawa. Sur
route sinueuse, l'on peut par contre
craindre de se retrouver au point mort
avant une épingle, mais le frein moteur
étant ce qu'il est, ¢ca ne change pas
grand chose. Les démarrages sont tou-
jours trés progressifs et le moteur va
tout de suite nous révéler sa plus
grande qualité : une souplesse exem-
plaire pour un deux temps sportif.
Savez-vous qu'il est possible d'évoluer
a 1.700 t/mn en cinguiéme et de re-
prendre sans engorger ou autres désa-
gréments 7 Bien slr, dans ce cas
l'accélération obtenue n'aura rien de
prodigieux, mais dés 3.500 t/mn, il y a
du monde, d'autant plus qu'il n'est pas
nécessaire «d'accompagners avec la
poignée des gaz pour en obtenir le
maximum. On jurerait avoir affaire a
des carbus & dépression | Les chevaux
gue l'on attend arrivent vers 5.500-
6.000 t/mn et 14, je vous assure, que
I'expression ¢se cramponner au quidons

I

Pl

Voild le rableay de bord réussl gue vous
aurez littdralement sous les yeux, Le compie:
tours vous rappelle dgalement les nstrue tions
de rodage.

prend tout son sens. Ce qu'il faut
souligner, c'est que la puissance n'évo-
lue en aucun cas brutalement avec |e
régime, ce qui faisait pour certains
I'attrait de la 500. Sur la 750, les
chevaux sont disponibles & I'accéléra-
teur et non pas au compte-tours.
Pour peu que vous agissiez respectueu-
sement avec la poignée & tirage trés
Court, aucune mauvaise surprise n'est &
craindre, ce qui s"avére particulidrement
agréable sur route humide, Maintenant
si vous étes friand d"émotions fortes,
ouvrez violemment, ne serait-ce qu'a
3.500 t/mn en seconde, vous m'en
direz des nouvelles |

Le passage des rapports s'effectue avec
le maximum de douceur et de préci-

le premier

Ce moteur salt rester parfaiterment propre.
La phote a &4 prise apréy ler chronos La
durlte en provenance de Uarriére qui péndtre
dans fe carter latéral, améne hulle destinde
d J'g chaine au-dessus du pignon de sartie de
bofte.

A main gache, vous aver en haut le commi-
tateur d'éclafrage, d cotd Uinverseur code-
phare et au-dessous indicateur de change-
ments de direction. Le poussoir commande
un timide avertisreur ef le gros forou masgue
'ancrage du rétroviseur,

gros cube deux temps
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Avec gd, vous voild pard. L'entrafnement
du tachymétre se frouve du bon cdid de
fogon & vous eviter des bricolages hasardeux
fors de le pose d'un deuxidme disque.

slon. Kawasaki nous ayant habitué a
‘d'excellentes boltes de vitesses, le
contraire m'aurait surpris. L"étagement
ne présente aucune lacune, la premiére
bien que pratiquement [nexploitable
avec la démultiplication d'origine {sur-
tout en duo) n'est pourtant pas si
courte qu’il y parait. Est-ce sa faute
s'il v a tant de chevaux 7 La rallonger
aurait compliqué les évolutions & basse

vitesse en ville, domaine ol la grosses
Kawa en surprand;a plus d'un. La posi-
tion de conduite est bonne, reposante

méme, la maniabilité en tous points
excellente bien fue e guidon n'aie rien
d'un_cornes de vache {Dieu merci |)

Le freinage du disque est parfait de
progressivité et de puissance. Rien a
voir, vous vous en doutez, avec la
tristernent célébre Mach [1l........

La sonorité, au contraire, s'en trouve

40
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Une commande d'enrvichisseur que 'on gime-
riit voir se généraliser !

Vous remarqueres la position intelligente des

orifices,. Une membrane vient colffer Ie
Lockheed pour éviter son oxypdation,

Quant on vous dislt gue fout esf préva |
Je sy persuadé que certaing apprécieront
i disposition d V'extérieur des tétex de viz
d'asgemblage des dirlers.

assez proche, avec tout ce que cela
sous-entend comme bruits de ferraille
et “claguements les plus divers. Par
contre, au ralenti, la transmission pri-
maire n'émet pas le grognement épou-
vantable dont nous gratifient les 500.
|l est vrai que notre machine ne totali-
sait que 1.600 k.

Autre . dlément de satisfaction : les
vibrations accusent une récession cer
taine et se ressentent exclusivement
dans les mains.

Brilant d'impatience, je m'éguipe en
un clin d'eil pour la route.

sur route

En un premier temps, le parcours
routier sera effectué avec la démultipli-
cation d'origine, soit 156 x 47. Ce



Le rédservolr d'hutle est en plastique, mard-

viau difficiiement utilisable sur un guatre

termps ou 'huile ¥ retourne.... chaude |

Ce montage scuple des boltiers leur garantit
longdvitéd et précision. A 'intérieur du ressort
wous distingues la durite de frein. .

braguet permet des accélérations aussi
fulgurantes qu'hachées par le passage
de chague rapport. Les cing vitesses
passent sur 400 m environ. Clest trés
amusant mais pas particulidrement effi-
cace, surtout si I'on considére la sou-
plesse de cette mécanigue. Sur auto-
route, la 780 HZ tire trop court.
La bonne vitesse de croisiére tourne
aux alentours de 160-170 km/h....
gaz entrouverts | Cette démultiplication
présente pourtant un solide avantage :
vous étes slrs de pouvoir compter, mé-
me en duo, sur des accélérations stu-
péfiantes & partir de 150 km/h en
cinquidme. Arrivé & 190 km/h il vous
faudra cependant songer & rendre la
main. Ces pointes sont suffisantes pour
58 rendre compte qu'en utilisation
sportive le choix du cintre plat n'est
pas aussi judicieux quiil y parait. D'une
part la traction sur les bras est dlevde,
et d'autré part, conséquence logigue,

En vertu du principe der vases communi-
cants, Kowamki ¢ doté le réservolr d'huile
d'une petite durite Wsible par la fenétre pra-
tigude dang ke cache latéral. Vous pourrez
contrdler facllement le nivean d'Rufle, prd-
caution indispensable sur cette machine.

T

: o 4 \'\II' _
Le T de Jourche en acler mould supporte
le relaty hydrauligue sur lequel est montd e
contactenr de stop. Sa forme assyméirigue
n'ext pay Id pour faciliter son montage e
en bas pour remplacer le contacteur par la
deuxiéme durite, Il vour reste done la solu-
tlon de la vis spédciale. Sous le T vous aper-
cever e firein de direction.

Ie premier

Voicl ce que découvre (fow plutdt recouvre)
le cache latdral gauche, La barterie wne fait
que § Ah, c'sxt dive qu'slle ne supporterait
pas un démarreur dlectrique. Un grand bravo
d la présence d'un réservoir d'huile pour o
chafne. A défaur de carters étanches, nous
dimerions bien voir son emplof se géndrali-
ser. Vous pourrlezr ainsi dive mercl 8 Kawa

|"avant de la machine s'en trouve consi-
dérablement délesté, ce qui peut éven-
tuellement poser gquelgues problémes
de tenue de cap 4 grande vitesse et par
vent latéral. Cet inconvénient est enco-
re accentud parla remarguable souples-
se de la fourche avant qui, si elle avale
tout en doucedr, ne demande qu'a
entralner I'avant de la machine dans
une série d'oscillations & la moindre

" occasion offerte par le revétement. En

clair, I'amortissement est insuffisant.
Cette insuffisance permet néanmoins
de mieux mettre en évidence les quali-
tés de la partie cycle. En courbe et §
vitesse extrémement élevée (autoroute
par exemple), sitdt qu'il v a variation
de charge sur la suspension avant, que
ce soit au passage d'une bosse ou
simplerment lors d'une modification
du couple transmis & la roue arriére,
I'avant de la H2 oscille certes sur sa
suspension, mais parfaitement en ligne,
il convient de le préciser. Le reméde
est simple, il suffit d'utiliser de I"huile
légérement plus visqueuse dans la four-
che. Nous aurions alors une suspension
avant de tout premier ordre.

A I"arrigre, Kawasaki nous a gratifié de
combinés assez fermes, surtout par leur
amortissement. lls conviennent par-
faiternent & un usage en duo. Paur le

gros cuhe deux temps
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Un carter de chaine afourd, voild qui me
peut que confirmer son rile surtout décora-
. Sur le montand vous appredcierer la firet-
te commandant la lubrification de la chaine.

ol
[ “{

Ay
| ol

Sans commenifaire [

solo, il suffit sans doute de patienter
quelques milliers de kilométres sup-
plémentaires pour pouvoir parler de
réel confort, bien gue la selle soit
acceptable, La lisibilité des instruments
de bord est absolument parfaite. Les
cadrans sont disposés face au pilote,
évitant ainsi toute erreur de parallaxe,
et |'on enregistre aucune vibration
parasite dans les aiguilles.

Ce qui ne mangque pas de surprendre,
c'est le silence quasi total dans lequel
'autoroute est avalée. Le léger siffle-
ment qui transparait du trois eylindres
conjugué & I'absence manifeste de
frein moteur ont tot fait de vous griser.
On atteint des vitesses &levées avec une
telle facilité, pour la machine tout au
moins, que ces vitesses revétent un
certain caractére irrdel dans le silence
gui les accompagne. WVoilda qui nous
change du tintamarre enregistré en
usage urbain.

Le principe du robinet @ dépression est
el Conr mainterant pour m'évi
ter d'y revente. Il comporte troly positions :
One — Reserve = et Priming, cette derniére
utifisant powr permettre d la mécanigue
de sabreuver de nowvean aprés QUE Vous
sopler tombé en panne d'eszence €@ gque
vous apfez refair le plein (Manége se rdpé-

. tant tous lex 140 km environ en rowlant

wite, rdserve oomprize. )

Mais tout a une fin, méme I'autoroute.
Désirant cependant en profiter au ma-
ximum, je ne freineral qu'au dernier
moment. Décidément, le premier frein

- & disque de moto construit par Kawa-

saki est une merveille. La commande

gauche. G ne peut que fouwdr ln conscienee
prafesdionnelle de notre photographe qui @
£t Jusqud artemdre la chiite (en filet) de la
gou-goutte d huile destinde & la charne,

La coulewr du jflasgue de frein tdmoigne
d'un certain souct d'élégance, beaucoup plis
que d'une recherche de Virvadiation de la
chaleur. Le gadge? que constiiuait ln prize
de venrilation obturable de Ta 500 g frediciew-
sevnent dispare.

en est aspongieuser, mais la décéléra-
tion est vraiment proportionnelle & la
course du levier. S'il est exact que le
moindre ralentissement recquiert une

-~ pression déjd moyenne sur le levier,

il nen va pas de méme pour un
freinage akamikazen ol la pression @
exercer demeure somme toute ralson-
nable. Pour un peu, on croirait disposer
d'une assistance proportionnelle. En
tous cas, la progressivité qui découle
d'un tel comportermnent est absolument
mervellleuse, ce gui ne mangque pas
d'attrait sur une machine dont "avant
n'est pas particulidrement surchargé.
Le frein arriére, trés puissant lors de la
premiére sollicitation, abdique trés vite
en faveur du disque, ce gui n'est pas
trop génant sur route séche ol tout |e
poids se reporte sur "avant. .
C'est donc pleinement rassuré quant
aux perspectives d'arrét, que je madlan-
ce sur nos nationales, & moins que
I'arrét en question ne soit motivé pour
non respect de la limitation de vitesse...
Sur route, cette grosse Kawa fait des
merveilles. Non contente de savoir
vous promener en douceur & 3.000
t/mn en cinquidme, tel un gentil tou-
riste, non contente de vous garantir
dans ce cas des accélérations trés suf-
fisantes pour pouvoir doubler en toute
sécurité, elle accepte volontiers de
mettre & votre disposition des reprises
absalument fulgurantes quelle que soit



Le rdservolr serre au mieux les tubes du
cadre, Sz flxarion est assurde par deux fam-
pony et un dagtique. Lex marques laissder
sur lo peimture Pontdid par les tampons
arriére,

Kawazsaki a pensé d l'entretion. Le graisseur
de type automobile vous permettra d'effec-
tuer le graizsage de l'articelation de lz four
che oscillante, dang n'Tmporte quel garege.

votre vitesse de croisidre. La bolte trés
bien étagée dont on peut méme enclen-
cher les rapports sans débrayer, ajoute
encore & 'agrément de conduite.

La tenue de route est excellente sur
n'importe quel revétement, & la petite
réserve prés au sujet de la fourche
télescopigue.

Sur route sinueuse, la H2 devient une
arme absolument redoutable, sans com-
mune mesure avec ce gui s'est fait
jusgu’a présent.

La maniabilité s'avére de tout premier
ordre et, facteur vraiment intéressant,
cette bonne volonté n'est jamais anni-

Tréx accessible, voici la fauge de miveau
d'huile dans fa transmission. Vous remangue-
rex lo forme torturde de lo pédale de frein
par aifleurs munie d'une butde réplable.

hilée par une garde au sol ridicule.
Méme en duo, I'angle que I'on peut
prendre est largement suffisant pour
les amateurs de sensations fortes. Voild
qui est assez rare pour mériter que "on
s’y attarde. De plus, sur route défoncée
j& mn'ai jarmais pu prendre la. partie

le premier

En pogition relevde, la selle expose au grand
Jour, outre le caffre, les trois Moce d'alluma-
ge et Ieur redresseur particulier. L'énorme

paire en cacutchoue vient eolffer le fitre &
air.

cycle en défaut. || apparait méme super-
flu de serrer le frein de direction. Quel
changement avec la Mach 111 |
Ajoutez 4 ceci que le moteur est suffi-
samment souple pour vous permettre
ad'enroulery en souplesse, que le frein
avant, bien gue sollicité & mort en solo
puis 2n duo, n'a jamais perdu de son
efficacité, que I'utilisation de la bolte
permet si yous vous en sentez capable
{4 ce niveau ce n'est pas aussi facile
qu'll v parait] de vous catapulter
littéralement roue en l"air d'un virage
& llautre, et vous ne vous Stonnerez
pas davoir copieusement semé vos
petits copains. Trés sincérement, je
pense qu‘avec la H2, il v a un malheur
4 faire en course de cote, ne serait-ce
que grice & une courbe de puissance
infiniment plus plate qu'une H1R qui
vous dispense de vous battre avec votre
moteur 8t vous permet de remettre le
paguet trés progressivernent.

Pour en revenir & des considérations
beaucoup moins grisantes, et admettre
que tout se paye ici bas, il vous en
coltera 14 litres de carburant pour
100 kilométres de suprématie....

J'ai eu I"occasion de rouler sous la pluje
et j'ai pu remarguer que les capuchons
de bougie ne craignent pas I'humidité,
ci gui ne fut pas |le cas lors de I'essai
de la 500. Pourtant ma plus grande
surprise est venue d'un autre élément :
I'éguipement pneumatique. Bien que

gros tuhe deux temps
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Tris différent de celui de o 500, Fallumage
Slectronigue compaorte trols capteurs magnd-
tiques calés & 1209 Le capteur placéd en
haut commande Paltumage du cylindre cen-
al, celui placd & drolte le cylindre droit et
eefud du bax le oylindre gauche. Chague cap-
teur est fixd sur une patte permetiont le
ealage angulaire et I peut étre déplace sur
cette patte pour régler 'deartement du cap-
teur ef de impulseur.

Japonais, les Yokohama m'ont réelle-
ment surpris par leur adhérence, sur
sol sec bien sOr, et sur sol mouillé ou
humide surtout. Je ne voulais pas
prendre le risque de plier la seule H2
de Monsieur Gasteau, mais j"ai pu me
rendre compte que |I'on pouvait rouler
migux gue normalement sous le déluge.
Songez que dans ces conditions, le
Yokohama postérieur accepte d'en-
caisser les 74 ch passant par la premiére
et sans patiner s'il vous plait | Je n'en
suis pas encore revenu... Quant au pneu
avant, vous pouvez planter sans crainte,

Voild qui pourrait foire Cobfet d'une gues-
tion de concowrs. Il slagit duw redresseur-
régulatenr du civeult principal, le circuit
d'allumage apart, je le rappelle, son redres-
gewr particulier,

Cette vue vous permet de volr plus spécilale-
ment Uimpulseur qui est constifud d'un
noyvaw magndtique of de deux-armatures en
fer doux. Chacunre de ces armafures est
muinte dun petic ergot qui, passant devant le
captewr, ¥ orde un champ muogndtique qu'll
trarsforme en impuisdon commandant !allu-
mage du cylindre correspondant. Le petit
ergot en tdle plide que vous voyes au premier
pilan est (= repére servant au calage.

sauf peut-gtre & trés grande vitesse ol
I"absence de carénage de téte de four-
che ou de bracelets déleste sensible-
ment la roue avant.

J'ai pu également apprécier la présence
du systéme de lubrification.de la chai-
ne secondaire, et celle-ci bien plus que
Moi....

Comme il est possible d'y avoir recours
en roulant, vous n‘aurez plusla hantise
de retrouver une chalne lessivée aprés
cant bornes de pluie,

De nuit, I'appareillage électrigue ne
m'a pas convaincu. Le phare est insuffi-

o




sant pour les vitesses atteintes et I'in-
tensité de |'éclairage baisse sensible-
ment diés que le feu stop s'éclaire.
Génant |

Et maintenant, place au....

yerdict du chrono

Avant méme de prendre le premier
temps, ‘nous décidons de rajouter une
dent en sortie de bolte. Le 16 dents
gui va étre utilisé est celui dont on
peut. disposer pour les 500 Mach 111,
Aprés une bréve inspection nous pre-
nons la route pour Miramas. Dés les
premiéres centaines de métres, je me
rends & I'évidence : la trois pattes a
changé et elle se révéle encore plus
agréable & 'utilisation. La premiére est
maintenant exploitable, elle vous em-
méne loin avec une accélération dé-
mentielle. La démultiplication finale
ayant été rallongée, disons que chacune
des cing vitesses se justifie pleinement
dans la mesure ol elle ne vous cata-
pulte pas en avant sur une courte dis-
tance mais o0 elle arrache littéralement
la machine dans une accélération qui
dure, dure... suffisamment pour en
profiter | La cinguiéme est blen plus
agréable que par le passé, elle parmet
de soulager le moteur tout en autori-
sant une vitesse de croisiére extréme-
ment élevée, inexploitable en toute dé-
contraction avec ce guidon.

Mais venons-en sux temps, non sans
signaler qu'aprés trois démarrages éner-
giques et répétés & intervalles trds
brefs (100 et 200 m DA, la garde 3 la
poignée de 'embrayage s'est accrue au
point gu'il nous fut nécessaire d"immo-
biliser la machine quelgues minutes.
La progressivité de cet élément ne
souffre néanmoins d'aucune critique
€n usage normal, ce gui nous permit
de relever les temps d'accélération sui-
vants : 122 au 400 m DA et 242 au
1000 m DA. Sans commentaire, si ce
n'est gue I"accélération est si violente
sur les deux premiers rapports qu'il ne
fut pas toujours facile de conserver un
cap rectiligne |

En vitesse de pointe, nous avons relevé
197 km/h, ce qui fait de la 750 Kawa-
saki la plus rapide machine de série
essayde par nos soins. Pourtant et bien

Voied D'dlément responsable en grande par-
He de la longdvitd du moteur, Le réglage
préconisd par Uusine ezt le suivant | aw mo-
ment o lex bolsseaux commencent d décol-
fer de lewr butde, les deux repdres portés
Ture sur le levier, Pawtre sur le corps de
pownpe, dolvent &ire allgnds. Ne vous affolez
pas &, sur la photo, ils ne le sont pas, La gar
de & la commande des bolmeaux suffizait
d lex mertre en concordance au moment
précis od les boimeaux commengalent leur
ascension. Le réglage #tait donc optimal.

qu'équipée du 16 dents, la H2 tire
encore un poil court car cette vitesse
a dété atteinte alors que le compte-
tours indiguait 400 t/mn au-dessus du
régime de puissance maxi. D'ailleurs la
vitesse de pointe en position assise est
encore plus élogquente : 185 km/h, soit
dix kilométres/heure d'écart seulement.
A I'oceasion de ce dernier chrono, 'ai
nettement sentl la roue avant décoller
du sol pendant une longue fraction de
seconde. La formidable traction qui
s'exerce sur les bras en est responsable,
et je ne saurais que trop conseiller aux
futurs scguéreurs de doter leur bolide
d'une paire de bracelets et d'un «téte
de fourcher. L'agrément de conduite y
gagnerait sans compter que le montage
d'un 17 dents serait rentable car une
démultiplication trés longue ne gréve-
rait alors pas 'endurance de la cinguig-
me dans des conditions difficiles, en
duo par exemple. Nul doute qu’ainsi

le premier

-, Ll

Le cdne qui perfore la parol du puits n'est
autre gque la butée de relenti d'un boissean.
Noug Uavons photographide d cause de ses
pendrenres dimensfons guf nous rasmrent
quant 4 ume hyporhétique usure et ses
contdquences sur le nelentl.

gros tuhe deux temps
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équipée la H2 aurait une vitesse de poin-
te dépassant largement les 200 km/h.
Un mot encore sur la consommation....
d'huile. En «ouvranty comme nous
lavons fait ce jour-l& cette 750 avale
gloutonnement un litre d'huile tous
les 295 km |

Il nen demeure pas moins que si la
H2 témoigne d'un estomac perpétuelle-
ment ¢dans les talonsy, ses performan-
ces en font indiscutablement le plus
véloce gastéropode que nous ayons
COMMUun

Je dois en convenir, la perspective
d'essayer la 750 Kawa ne m'enchantait
guére. J'étais bien sOr impatient d'é-
prouver quelques émotions fortes, mais
['étais persuadé gue je serais tout aussi
impatient d'en descendre au bout d'un
quart dheure. Pour moi, la H2 ne
pouvait &tre qu'un dragster 3 vocation
routiére, une Mach 11 plus musclée. Je
doutais de son homogénédité mais,
force me fut de me rendre a I"évidence.
Hormis ses solutions technigues et sa
sonorité, la 750 n'a pas grand chose 4
voir avec la 500. Son moteur offre
pratiquement la méme souplesse quun
guatre temnps, la tenue de route devient
irréprochable, moyennant un demi-
litre d'huile adéquate, le freinage s'avé-
re nettement suffisant et la finition
témoigne du désir de la marque de ne
plus penser performance & tous prix,
bien gue ces derniéres laissent réveur...
réveur.....
Cans "ensemble, le bilan serait pleine-
ment positif pour les 11.500 F. en
échange desquels vous pourrez en pren-
dre possession, si le prix de revient
kilométrigue en bolssons onéreuses
voulait bien se montrer condescendant
envers nos bourses souvent plates.
Mais tout ceci est question d'opinion
personnelle (entendez par 14, disponi-
bilités}). Aussi vous laisserai-je le soin
de trancher.......

Daniel Urdich

Une phase du démonitage du pignon de gor-
He de boifte laisce apparaltre lex nombreuses
nervures de renfort ainsd que e falsceaw de
fils en provenance de la génératrice ef de
l'allumage. Le gystéme de maintien du pi-
gnon sur l'arbre ne facllite pas les ddmon-
tages, contrairement au peatéme Honda,
mals il faut porter d son aetlf que les canmne-
Tures ne risquent pas de prendre du jew,

L'usine a eu une peasde dmue pour ceux
qui n'ont pas des maing de planiste. Les
carbug dtant identiques, 8 a fallu coiffer la
vis butde des dewx carbus droite J'une
malette trég pratigue. A quand fe palonnier ?
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Vitesses refevdas au chrono-
métre sur le cinguigéme

w

185 km/h en position assise
197 km/h en position couchée,

Départ lancé & 80 km:h.

s S

1277 pour parcourir 400 m
25"1 pour parcourir 1000 m

572 pour parcourir 100 m
8"1 pour parcourir 200 m
1076 pour parcourir 300 m
122 pour parcourir 400 m

B Performances spectaculaires
B Courbe de puissance trés plate
B Excellente tenue de route

B Freinage a la hauteur

| 4 /
Consommation & vitesse stabilisée an 7/
sur route horizontale (voir courbel BN 7
- E gr
consommation “
E Bt
Consommation moyenne sur E7 p
parcours routier, en conduite trés 2o =
rapide : 13,5 |. aux cent. (§ & e
&0 B 100 120 1:,&
' Vitesse Km
Aot (14} '.r:n B HID 100 1 120 : 130 140 150 160 1 180
Etalonnage Lt ool obietnbnlens gty abeu i ool dew el el
tach metre |.|:|| v |||E||||||;||J,:|| ..||!|||| ||I.||I|I|III | .II| II|||||I||.-|L|]|I|I'|'|Ti’HI-]III |||| ||‘|I
[Ls] T an a0 1 i[+] 20 0 14 1 10 170 LIE[a]
L'erreur varie entre — 1,7 % & 60 km/h et 7,5 % & 160 km/h.
POUR CONTRE

B Prix de revient kilométrique en
essence et huile trés élevé

B Sonorité désagréable aux basses
allures

B Quelques lacunes dans |'éguipe-
ment électrique.

enresume

Toutes les mesures ci-dessous ont été effectudes par un pilote mesurant 1,74 m et pesant 62 kg,
éruipé d'un cuir de compétition Fury-Gant, d'un casque AGV et de gants Racer.
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